第MSC.345(91)号决议
（2012年11月30日通过）
通过经修正的《1966年国际载重线公约》1988年议定书修正案
海上安全委员会，
忆及国际海事组织公约第二十八条第（二）款关于本委员会的职能，
还忆及《1966年国际载重线公约》1988年议定书（以下称“1988年载重线议定书”）第VI条关于修正程序的规定，
认识到有必要对油船、化学品船和气体船破损稳性要求中初始装载状态和平衡状态的应用进行进一步明确和统一，
在其九十一届会议上审议了按1988年载重线议定书第VI/2(a)条提出和分发的1988年载重线议定书修正案，
1.
按1988年载重线议定书第VI/2(d)条规定，通过1988年载重线议定书修正案，其文本载于本决议附件；
2.
按1988年载重线议定书第VI/2(f)(ii)(bb)条规定，决定上述修正案须于2014年1月1日应视为已被接受，除非在此日期之前，有三分之一以上的1988年载重线议定书缔约国或拥有商船合计吨位数不少于世界商船总吨数50%的缔约国通报其反对该修正案；
3.
提请各缔约国注意，按1988年载重线议定书第VI/2(g)(ii)条规定，该修正案须在按上述2被接受后，于2014年7月1日生效；
4.
要求秘书长按1988年载重线议定书第VI/2(e)条规定，将核准无误的本决议及其附件中修正案文本的副本分发给所有1988年载重线议定书缔约国；
5.
还要求秘书长将本决议及其附件的副本分发给非1988年载重线议定书缔约国的本组织成员。
***

附件
经修正的《1966年国际载重线公约》1988年议定书附则B修正案
附则I  载重线核定规则
第III章  干舷
第27条 - 船舶类型
第27(11)条 - 初始装载状态
1
(b)(iv)的第一句由下文替代：
“应考虑装载每种消耗品及物料的液舱和处所的装载量为船舶总容量的50％。”
2
在现有(b)(iv)后新增(b)(v)如下：
“(v)
压载水舱通常应视为空舱，不应对其进行自由液面修正。”，
现有(b)(v)和(b)(vi)相应重新编号为(b)(vi)和(b)(vii)。
3
重新编号为(b)(vi)的段落由下文替代：
“(vi)
在确定第27(12)条规定的破损所用的最终状态时，可考虑选择下述处理自由液面的方法：
(aa) 
方法1（适用于虚拟修正）。初始状态的虚拟重心确定如下：
i. 应按(i)至(iv)确定装载状态；
ii. 自由液面的修正计入重心高度；
iii. 使用上述装载状态下的重心高度，生成一个在夏季载重线吃水下水平纵倾时所有舱柜为空的虚拟初始状态；和
iv. 使用上述初始状态核查破损情况是否符合破损稳性衡准。
(bb)
方法2（适用于按破损情况下假定的液舱所装载液体使用实际自由液面力矩）。初始状态的虚拟重心确定如下：
i. 应按(i)至(iv)确定装载状态；
ii. 使用夏季载重线吃水下水平纵倾时生成的舱柜有装载的初始虚拟状态，可为每种破损情况生成一个在夏季载重线吃水下水平纵倾时舱柜装载液体的虚拟初始状态。使用上述装载状态的重心高度和自由液面修正时，对每种破损情况分别进行计算，破损前仅有拟破损的装载液体的舱柜为空舱；和
iii. 使用上述初始状态核查破损情况是否符合破损稳性衡准（每种破损情况对应一个初始状态）。”

第27(13)条 - 平衡状态
4
在现有(f)后新增(g)如下：
“(g)
不要求使用稳性仪、稳性软件或其他认可方法证明船舶在营运装载状态下符合上述(a)、(c)、(d)和(e)规定的剩余稳性衡准。” 
